DOHOVOR O MEDZINARODNYCH PRAVIDLACH NA ZABRANENIE
ZRAZKAM NA MORI Z ROKU 1972, V ZNENi NESKORSICH
PREDPISOV

(Konsolidovany text dohovoru z roku 1972, v zneni neskorSich predpisov
z roku 1981, 1987, 1989, 1993 a 2001)

ZMLUVNE STRANY TOHTO DOHOVORU,

SO ZELANIM udrzat vysoku Groveri bezpe&nosti na mori,

S VEDOMIM potreby revidovat a priniest moderné medzinarodné pravne predpisy na
zabranenie zrazkam na mori pripojené k zavereCnému dokumentu Medzinarodne;j
konferencie o bezpecnosti zivota na mori, 1960,

PO ZVAZENI vyysie uvedenenych pravidiel v duchu rozvoja dosaZeného od ich schvalenia,
SA DOHODLI takto:

CLANOK I
VSEOBECNE POVINNOSTI

Zmluvné strany tohto dohovoru sa zavazuju uplatfiovat pravidla a ostatné prilohy tvoriace
Medzinarodné pravidla na zabranenie zrazkam na mori, 1972, (dalej len ,Predpisy*) ktoré su
sucast'ou tohto dohovoru.

CLANOK II
PODPIS, RATIFIKACIA, PRIJATIE, SCHVALENIE A PRISTUPENIE

1. Tento dohovor bude otvoreny na podpisanie do 1. juna 1973 a potom zostane otvoreny na
pristupenie.

2. Clenské $taty Organizacie Spojenych narodov alebo niektoré zo $pecializovanych agentur
alebo Medzinarodna agentura pre atébmovu energiu alebo zmluvné strany Statutu
Medzinarodného sudneho dvora sa mézu stat zmluvnymi stranami tohto dohovoru:

(a) podpisom bez vyhrady ako ratifikacia, prijatie alebo schvalenie,

(b) podpisom s vyhradou ratifikacie, prijatia alebo schvalenia s naslednou ratifikaciou,
prijatim alebo schvalenim, alebo

(c) pristupenim.

3. Ratifikacia, prijatie, schvalenie alebo pristupenie sa uskuto&ni ulozenim prislusnej listiny v
tomto zmysle v Medzivladnej namornej poradnej organizacii  (dalej len ,organizacia®), ktora
bude informovat vlady Statov, ktoré podpisali tento dohovor alebo k nemu pristapili, o ulozeni
kazdej listiny a o dni jej uloZenia.



CLANOK Il

PLATNOST PRE UZEMIA

1. OSN v pripadoch, ked spravuje nejaké Uzemie, alebo ktorakolvek zmluvna strana
zodpovedna za medzinarodné vztahy niektorého Uzemia, moéze kedykolvek pisomnym
oznamenim generalnemu tajomnikovi organizacie (dalej len ,generalny tajomnik®) rozSirit
pbsobnost tohto dohovoru na takéto uzemie.

2. Tento dohovor sa rozsiri v den dorué¢enia oznamenia alebo od iného takého datumu, ako
sa moOze uviest v tomto oznameni, na Uzemie v hom uvedené.

3. Kazdé oznamenie podané v sulade s odsekom 1 tohto ¢lanku mbze byt odvolané sa mébze
stiahnut, pokial ide o ktorékolvek Uzemie uvedené v tomto oznameni, a rozSirenie tohto
dohovoru na toto Uzemie strati platnost po uplynuti jedného roka alebo po inej dlhsej dobe,
ktora sa mbze uviest v ¢ase stiahnutia.

4. Generalny tajomnik upovedomi vSetky zmluvné strany o oznameni akéhokolvek rozSirenia
alebo stiahnuti akéhokolvek rozSirenia oznameného podla tohto ¢lanku.

CLANOK IV
UVEDENIE DO PLATNOSTI

1. (a) Tento dohovor nadobudne u&innost dvanast mesiacov po datum, kedy najmenej 15
Statov, torych suhrn obchodnych flotil predstavuje najmenej 65 percent z poétu, alebo
hrubej priestornosti svetovej flotily plavidiel s hrubou priestornostou 100 a viac
registrovanych ton, stane zmluvnymi stranami, podla toho, ¢o bude dosiahnuté skér.

(b) Nezavistle, od ustanovenia uvedeného v pododstavci (a) tohto odseku, tento Dohovor
nevstupi do platnosti skér ako 1. januara 1976.

2. Nadobudnutie platnosti pre Staty, ktoré ratifikovali, prijali, schvalili tento dohovor alebo k
nemu pristupili v sulade s ¢lankom Il po tom, po splneni podmienok stanovenych v bode 1 (a)
ale pred vstupom platnosti dohovoru, dohovor nadobudne u&innost v den vstupu v platnost
samostatného dohovoru.

3. Nadobudnutie platnosti pre Staty, ktoré ratifikovali, prijali, schvalili tento dohovor alebo k
nemu pristupili po tom datume nadobudnutia platnosti tohto dohovoru, je diiom uloZenia
listiny v sulade s ¢lankom II.

4. Odo dna nadobudnutia platnosti funovolnej zmeny tohto dohovoru v sulade s odsekom 4
¢lanku VI sa akakolvek ratifikacia, prijatie, schvalenie alebo pristupenie k dohovoru
vztahuje na dohovor v plathom zneni s touto zmenou.

5. DAom nadobudnutia ucinnosti tohto dohovoru predpisy nahradia a zruSia Medzinarodné
pravidla na zabranenie zrazkam na mori, 1960.

6. Generalny tajomnik oznami vladam Statov, ktoré podpisali alebo pristupili k tomuto
dohovoru, datum, kedy vstupi do platnosti.



CLANOKYV

KONFERENCIA ZA UCELOM REVIZIE

1. Organizacia méze zvolat konferenciu za ucelom revizie tohto dohovoru alebo predpisov,
pripadne oboch dokumentov.

2. Organizacia zvola konferenciu zmluvnych stran na ucely revizie tohto dohovoru alebo
predpisov, pripadne oboch dokumentov, na ziadost najmenej jednej tretiny zmluvnych stran
dohovoru.

CLANOK VI
ZMENY A DOPLNENIE PREDPISOV

1. Kazda zmena predpisov navrhnutych jednou zo zmluvnych stran bude v organizacii
prejednana na zaklade Ziadosti tejto zmluvnej strany.

2. Pokial ju prijme dvoijtretinova vacsina pritomnych a hlasujucich vo Vybore pre namornu
bezpe€nost Organizacie, musi sa takato zmena oznamit vSetkym zmluvnym stranam a
¢lenom organizacie najmenej Sest mesiacov pred prejednanim Valnym zhomazdenim OSN.
Kazda zmluvna strana, ktora nie je Clenom organizacie, bude opravnena zucastnit sa
Valného zhromazdenie OSN, na ktorom bude takato zmena prejednavana.

3. Ak sa prijme dvoijtretinovou vacsinou pritomnych a hlasujucich v zhromazdeni, musi tuto
zmenu generalny tajomnik oznamit vSetkym zmluvnym stranam, aby ju prijali.

4. Takato zmena nadobudne platnost diiom, ktory urCi zhromazdenie v Case jej prijatia,
pokial nenastane situacia, ze k skorSiemu terminu, ktory stanovi zhromazdenie v rovhakom
Case, viac ako jedna tretina zmluvnych stran oznami organizacii svoje namietky vzhfadom k
tejto zmene. Datumy uvedené v tomto odseku su urCované a schvalované dvojtretinovou
vacsinou pritomnych a hlasujucich ¢lenov Valného zhromazdenia OSN.

5. Po nadobudnuti platnosti kazda zmena nahradi a zruSi vSetky predchadzajuce
ustanovenia, ku ktorym sa vztahuje, pre vSetky zmluvné strany, ktoré neoznamili k zmene
Ziadne namietky.

6. Generalny tajomnik oznami vSetkym zmluvnym stranam a ¢lenskym Statom organizacie
vSetky Ziadosti a oznamenia podla tohto ¢lanku a datum, kedy kazda zo zmien nadobudne
platnost.

CLANOK VII

VYPOVEDANIE DOHOVORU (DENUNCIACIA)

1. Tento dohovor mbzZe zmluvna strana vypovedat kedykolvek po uplynuti piatich rokov odo
dna, ked tento dohovor nadobudne pre tato zmluvna stranu platnost.

2. Vypovedanie nadobudne ucinnost ulozenim listiny o vypovedani v organizacii. Generalny
tajomnik ozndmi vSetkym zmluvnym strandm prijatie listiny o vypovedani a datume jej
uloZenia.



3. Vypovedanie nadobudne uc€innost jeden rok po doru¢eni oznamenia o jeho vypovedani,
alebo po uplynutim dlhSieho €asu, ktory mdze byt mdzu Specifikovany v tomto dokumente,
po jeho ulozZeni.

CLANOK VI
ULOZENIE A REGISTRACIA DOHOVORU

1. Tento dohovor a predpisy budu uloZzené v organizacii a generalny tajomnik odovzda jeho
overené képie viadam v8etkym Statov, ktoré tento dohovor podpisali alebo k nemu pristupili.

2.V sulade s ¢lankom 102 Charty Organizacie Spojenych narodov po tom, ako tento dohovor
nadobudne platnost, odovzda generalny tajomnik jeho znenie sekretariatu Organizacie
Spojenych narodov na registraciu a zverejnenie.

CLANOK IX

JAZYKY

Tento dohovor je spolu s predpismi napisany v jednom vyhotoveni v anglickom a
francuzskom jazyku, pricom obe znenia maju rovnaku autenticitu. Pripravia sa oficialne
preklady v rustine a Spaniel€ine, ktoré sa uloZia s podpisanym originalom.

NA DOKAZ TOHO dole podpisané strany, ktoré su riadne opravnené prislu$nymi viadami na
tento ucel, tento dohovor podpisali.

V LONDYNE, dvadsiateho oktdbra tisic devatsto sedemdesiatdva.



MEDZINARODNE PRAVIDLA NA ZABRANENIE ZRAZKAM NA MORI,
1972
V ZNENi NESKORSICH PREDPISOV

CAST A - VSEOBECNE USTANOVENIA

Pravidlo 1
Pouzitie

(a) Tieto Pravidla sa vztahuju na v3etky lode na Sirom mori na v8etkych vodach s nim
spojenymi, na ktorych mézu plavat namorné lode.

(b) Ziadne ustanovenie tychto Pravidiel nesmie branit pouZitiu zvlastnych pravidiel vydanych
prislusnymi organmi tykajucich sa kotvisk, pristavov, riek, jazier a vnutrostatnych vodnych
ciest spojenych s Sirim morom, na ktorych mézZu plavat namorné lode. Takéto zvlastne
pravidla sa vS8ak musia natofko zhodovat’ s tymito Pravidlami ako je to mozné.

(c) Ziadne ustanovenie tychto Pravidiel nesmie branit’ pouzitiu zvlastnych pravidiel vydanych
vladou akéhokolvek Statu, tykajuce sa dodatkovych, alebo signalnych svetiel, znakov, alebo
zvukovych signalov vojnovych lodi alodi plaviacich sa v konvojoch, alebo pokial ide
o dodatkové, alebo signalne svetla rybarskych lodi loviacich ryby v skupine. Pokial je to
mozne, tieto dodatkové, alebo signalne svetla, alebo zvukové signaly musia byt také, aby si
ich nebolo mozné pomylit s akymkofvek svetlom, znakom, alebo signalom uvedenym
kdekolvek v tychto Pravidlach.

(d) Na ucely tychto pravidiel méze Organizacia prijat’ systémy rozdelenej plavby.

(e) Kedykolvek, ked zainteresovana vlada rozhodne, ze lod vzhladom na svoju Specialnu
konstrukciu, alebo ugel neméze celkom spinat ustanovenia ktoréhokolvek z tychto Pravidiel
tykajucich sa poctu, umiestnenie, dohladnosti, alebo sektora viditelnosti svetiel, alebo
znakov, tiez ich umiestnenia a charakteristiky zariadeni zvukovej signalizacie, takato lod
musi spifat take poZiadavky tykajice sa po&tu, umiestnenia, dohladnosti alebo sektora
viditelnosti svetiel alebo znakov, ako aj umiestnenia a charakteristiky zvukovo-signalizaénych
zariadeni vydanych vladou, ktoré sa na danej lodi €o najviac priblizuju k tymto Pravidlam.

Pravidlo 2
Zodpovednost’

(a) Ziadne ustanovenie tychto Pravidiel nezbavuje Ziadnu lod, alebo jeho vlastnika, velitela
lode, alebo posadku zodpovednosti za nasledky spésobené zanedbanim dodrziavania tychto
Pravidiel, alebo zanedbanim bezpeénostnych zasad, ktoré si vyZzaduje dobra namorna prax,
ako aj zvlastne okolnosti daného pripadu.

(b) Pri vyklade a pouzivani tychto Pravidiel je treba vziat do uvahy vSetky nebezpedenstva
plavby a moznosti zrazky, ako aj vSetky zvlastne okolnosti vratane obmedzeni samotnych
lodi, ktoré si moézu vynutit potrebu odstupit od tychto Pravidiel s ciefom zabranit
bezprostrednému nebezpecenstvu.

Pravidlo 3
VSeobecné definicie

V tychto Pravidlach, s vynimkou pripadov, v ktorych z textu vyplyva iné, ze:



(a) Slovo ,lod“, alebo ,plavidlo® zahffha kazdé plavajuce zariadenie, vratane nevytlakovych
plavidiel (lode s ponornymi kridlami a vznasadla) a hydroplany, ktoré sa pouzivaju, alebo
ktoré by sa mohli pouZit ako dopravny prostriedok na vode.

(b) Pod pojmom ,lod so strojnym pohonom® sa rozumie akékolvek plavidlo pohafnané
strojnym zariadenim.

(c) Pod pojmom ,plachetnica“ sa rozumie akékolvek plavidlo pohanané pod plachtami za
predpokladu, Ze na pohon nepouziva strojné zariadenie, ak je nim vybavené.

(d) Pod pojmom ,lod’ vykonavajuca lov ryb“ sa rozumie plavidlo loviace ryby sietami, $ndrami,
vle€nymi sietami alebo inym rybolovnym zariadenim, ktoré obmedzuje jeho manévrovacie
vlastnosti, ale nezahffia rybarske plavidlo loviace s vle€nou Snurou s hackami, alebo inym
rybolovnym zariadenim, ktoré neobmedzuju jeho manévrovacie schopnosti.

(e) Vyraz ,hydroplan® zahifia akékolvek lietadlo, uréené pre manévrovanie na vode.
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(f) Pod pojmom ,neovladatelna lod“ sa rozumie plavidlo, ktoré v dosledku akychkolvek
vynimoénych okolnosti nie je schopné manévrovat’ tak, ako to vyZzaduju tieto Pravidla, a preto
nemo&ze uvolnit cestu inej lodi.

(g) Pod pojmom ,lod s obmedzenou manévrovacou schopnostou“ sa rozumie plavidlo,
ktorého mozZnosti manévrovania podla tychto Pravidiel si obmedzené s ohfadom na
charakter vykonavanej prace, a preto nemdze uvolnit cestu inej lodi. Vyraz ,lod s
obmedzenou manévrovacou schopnostou“ zahffia, ale neobmedzuje sa len na lode, ako:

(i) lod, ktora sa zaobera umiestiiovanim, udrzbou alebo odstrafiovanim naviga¢nych
znakov, podmorskych kablov, alebo potrubia,

(ii) lod, ktora sa zaobera bagrovanim, hydrografickymi, alebo podmorskymi pracami,

(iii) lod, vykonavajuca pocCas plavby premiestiiovanie osdb, doplfiovanie zasob, alebo
prekladanie nakladu,

(iv) lod, ktora zabezpecuje vzlet alebo pristavanie lietadiel,
(v) lod vykonavajuca odminovacie prace,

(vi) lod vykonavajuca také vle¢né prace, ktoré vle€nému a vleCenému plavidlu vyrazne
obmedzuju schopnost’ menit smer plavby.

(h) Pod pojmom ,lod obmedzena svojim ponorom* sa rozumie lod’ so strojnym pohonom,
ktora kvéli svojmu ponoru v pomere k dostupnej hlbke vody a Sirke plavebnej drahy, ma
vyrazne obmedzené moznosti menit smer plavby.

(i) Pod pojmom ,, lod’ za plavby® sa ruzumie lod, ktora nie je zakotvena, alebo vyviazana pri
brehu, alebo nie je nasadnuta na plyt&ine.

(j) Vyrazom ,dizka“ a ,$irka“ lode sa rozumie jej najvacésia dizka a najvacsia $irka.
(k) Za ,lode vo vzajomnom dohlade“ sa lode povaZzuju len vtedy, ak je mozné z jednej lodi
vizualne pozorovat druhu.

() Pod pojmom ,obmedzena viditelnost® sa rozumeju akékolvek podmienky, kedy je
dohfadnost obmedzena hmlou, oparom, padajucim snehom, silnym dazdom, piesoCnou
burkou, alebo inymi podobnymi pri¢inami.

(m) Pod pojmom ,vznasadlo® alebo ,ekranoplan® (Wing-In-Ground, WIG), sa rozumie
viacreZzimoveé plavidlo, ktoré vo svojom hlavhom prevadzkovom rezime leti v tesnej blizkosti
povrchu pouzitim pdsobenia povrchového efektu.



CAST B - PRAVIDLA VYHYBANIA SA

Kapitola |
Plavba lodi za akychkol'vek podmienok dohladnosti

Pravidlo 4
Platnost’

Pravidla v tejto kapitoly platia pri akychkolvek podmienkach dohladnosti.

Pravidlo S
Pozorovanie

Kazdé plavidlo musi viest stale a primerané vizualne a sluchové pozorovanie, ako aj
pozorovanie pomocou v3etkych dostupnych prostriedkov podfa previadajucich okolnosti a
podmienok tak, aby bolo mozné plne vyhodnotit' situaciu a nebezpeéenstvo zrazky.

Pravidlo 6
Bezpecna rychlost

Kazda lod musi vzdy plavat bezpeCnou rychlostou tak, aby mohla vykonat vhodné a ucinné
opatrenia na zabranenie zrazky, a zastavit sa vo vzdialenosti zodpovedajucej previadajucim
okolnostiam a podmienkam.

Pri uréovani bezpec¢nej rychlosti je treba vziat do Uvahy tieto faktory:
(a) pre v8etky lode:
(i) dohladnost,
(i) intenzitu premavky, vratane zoskupenia rybarskych, alebo inych lodi,

(i) manévrovacie schopnosti lode, najma vzdialenost potrebnu na jej zastavenie a
schopnost’ ota€ania v prevladajucich podmienkach,

(iv) v noci pritomnost svetiel na pozadi, napriklad pobreznych svetiel, alebo rozptylu
vlastnych svetiel,

(v) stav vetra, mora a prudu ako aj blizkost navigaénych nebezpecenstiev,
(vi) ponor lode vo vztahu k dostupnej hibke mora.
(b) Navyse, pre lode pouzivajuce radar:
(i) charakteristiku, u€innost a obmedzenia radarového vybavenia,
(i) vSetky obmedzenia vyplyvajuce z pouzivaného rozsahu radaru,
(iii) vplyv stavu mora, pocasia a inych zdrojov ruSenia radarového pozorovania,

(iv) moznost, Ze radar neukaze na dostatocnu vzdialenost malé lode, fad a iné plavajuce
predmety,

(v) mnozstvo, polohu a pohyb lodi pozorovanych radarom,



(vi) presnejSi odhad dohladnosti, ktory je mozné ziskat radarovym uréenim vzdialenosti
lodi, alebo inych objektov nachadzajucich sa v blizkosti.

Pravidlo 7
Nebezpecenstvo zrazky

(a) Kazda lod musi pouZit vSetky dostupné prostriedky podla previadajucich okolnosti
a podmienok na urcenie, €i existuje nebezpefenstvo zrazky. Ak su akékolvek pochybnosti
0 existencii nebezpecCenstva zrazky, treba ratat s tym, Ze toto nebezpec€enstvo jestvuje.

(b) Na ziskanie vCasnej vystrahy o nebezpelenstve zrazky treba spravne vyuzit radarové
vybavenie nachadzajuce sa na lodi, vratane pozorovania na stupniciach dalekého dosahu,
ako aj vyuzivat radaroveé grafické nakresy , alebo iné rovnocenné systematické pozorovanie
zistenych objektov.

(c) Nemozno vyvodzovat =zavery len na zaklade neuplnych informacii, najma =z
nedostato¢nych radarovych informacii.

(d) Pri posudzovani moznosti nebezpelenstva zraZzky je treba vziat do dvahy ndjma tieto
faktory:

(i) nebezpelenstvo zrazky sa musi pokladat za isté, ak sa kompasovy namer na
priblizujucu sa lod’ vyrazne nemeni,

(i) nebezpeCenstvo zrazky mdze niekedy existovat aj pri vyrazne sa meniacom
kompasovom namere, najma pri priblizeni sa k vefmi velkej lodi, alebo vile¢nej zostave,
alebo pri priblizeni sa k lodi na malu vzdialenost.

Pravidlo 8
Cinnost' na zabranenie zrazky

(a) Akakolvek €innost podniknuta na zabranenie zrazky, ak to okolnosti umozhuju, musi byt
pozitivha, vykonana dostato¢ne v€as a musi zodpovedat’ zasadam dobrej namornej praxe.

(b) Akakolvek zmena kurzu a/ alebo rychlosti podniknutd na zabranenie zrazky, ak to
okolnosti umoznuju, musi byt dostatone velka, aby ju druha lod pri vizualnom, alebo
radarovom pozorovani mohla lahko zistit; treba sa vyhnut viacerim postupnym zmenam
kurzu a/alebo rychlosti.

(c) Ak je k dispozicii dostatocne velky priestor na mori, uz samotna zmena kurzu sama osebe
mobéze byt najuCinnejSim opatrenim, na zabranenie priliSného priblizenia sa lodi, za
predpokladu, Ze bola vykonana v¢as, je dostatocne velka a nespdsobi vzajomné pribliZzenie
sa k inym lodiam.

(d) Cinnost podniknuta na zabranenie zrazky s inou lodou musi byt taka, aby sa, aby sa
plavidla minuli v bezpelnej vzdialenosti. Efektivhost takejto Cinnosti je treba starostlivo
kontrolovat do tej doby, pokial sa obidva plavidla celkom neminu a druhé plavidlo sa
nevzdiali.

(e) Ak je to potrebné, aby sa zabranilo zrazke, alebo umoznilo ziskat viac Casu na posudenie
situacie, lod musi znizit rychlost, prerusit plavbu zastavenim hlavnych strojov, alebo
pouzitim spatného chodu hlavnych strojov.

f) i) Lod, ktora je podfa ktoréhokolvek z tychto Pravidiel povinna nebranit bezpeénému
prejazdu inej lodi, musi, pokial to okolnosti vyZzaduju, v€as vykonat take opatrenia, aby
ponechal dostatocny priestor na mori pre bezpecény prejazd iného plavidla.



i) Lod, ktora ma povinnost nebranit priechodu, alebo nebranit bezpeénému prejazdu
iného plavidla, nie je zbavena tejto povinnosti ani v pripade Ze se lod priblizi inej lodi tak,
Ze moOZe spbsobit’ nebezpefenstvo zrazky, avSak Opatrenia, ktoré vykona, musia byt plne
v sulade s poziadavkami vyzadovanymi v tejto Casti Pravidel.

iii) Lod, ktorej nema byt branené v bezpe¢nom priechode, musi plne dodrziavat tu ¢ast
Pravidiel o priblizovani sa dvoch plavidiel takym spdsobom, aby nemohla spésobit
nebezpecCenstvo zrazky.

) Pravidlo 9
Uzke plavebné drahy

(a) Lod, ktora sa plavi v uzkom prielive, alebo v plavebnej drahe sa musi drzat ¢o najblizSie k
vonkajsej strany prielivu, alebo plavebnej drahy, ktora je na jej pravoboku, a to tak blizko, ako
je to bezpecné a mozné.

(b) Lod kratSie ako 20 metrov, alebo plachetnica nesmie stazovat priechod plavidla, ktoré
mobze bezpec€ne plavat len v hraniciach uzkeho prielivu, alebo plavebnej drahy.

(c) Lod loviaca ryby nesmie stazovat piechod akéhokolvek iného plavidla plavajuceho v
hraniciach uzkeho prielivu, alebo plavebnej drahy.

(d) Lod nesmie krizovat Uzky prieliv, alebo plavebnu drahu, ak takéto krizovanie stazuje
pohyb lode, ktoré mbze bezpeCne plavat len v hraniciach tohto prielivu, alebo plavebnej
drahy. Tato druha lod, ak ma pochybnosti o umysloch krizujucej lode, méze pouzit zvukovy
signal predpisany pravidlom 34 (d).

(e) (i) Predbiehanie v izkom prielive, alebo plavebnej drahe sa méze uskutoénit len vtedy, ak
predbiehana lod vykona manéver, umoznujuci bezpeéné predbehnutie a lod' chystajuca sa
predbiehat musi oznamit svoj umysel prislusnym zvukovym signalom predpisanym
pravidlom 34(c) (i). Predbiehana lod musi, ak suhlasi s predbehnutim, dat prislusny
zvukovy signal predpisany pravidlom 34(c) (ii) a vykonat taky manévr, ktory umozni
bezpetné predbehnutie. V pripade, ak predbiehana lod ma pochybnosti o bezpecnosti
predbiehania, méze vyslat prisluSné zvukové signaly predpisané pravidlom 34(d).

(i) Toto pravidlo nezbavuje predbiehajuce lod povinnosti dodriavania 13.

(f) Lod priblizujuce sa k zakrute alebo takému useku uzkeho prielivu, alebo plavebnej drahy,
kde mézu byt iné plavidla zakryté za vystupujucimi prekazkami, musi plavat so zvlastnou
pozornostou a opatrnostou a dat’ prislusny zvukovy signal predpisany pravidlom 34(e).

(g) Akakolvek lod, ak to okolnosti dovoluju, musi sa vyhnut kotveniu v uzkom prielive.

Pravidlo 10
Systémy rozdelenej plavby

(a) Toto Pravidlo sa pouziva pri plavbe podla systému rozdelenej plavby, tak, ako ich prijala
Organizacia a nezbavuje ziadnu lod zodpovednosti dodrziavania akéhokolvek iného Pravidla.
(b) Lod vyuzivajuca systém rozdelenej plavby, musi:

(i) plavat v pasme plavbe smerom uréenym pre toto pasmo,

(i) drzat sa, ako je to prakticky mozné, bokom od linie, alebo pasma rozdelujuceho
premavku.



(iii) vchadzat do pasma, alebo z neho vychadzat v jeho koncovych &astiach, ale ak
doneho vchadza, alebo ho opusta zboku, musi to vykonat pod €o najmensdim uhlom
k danému smeru premavky, ako je to prakticky mozné.

(c) Lod sa musi, nakolko je to prakticky mozné, vyhnuat sa kriZovaniu pasiem plavby, ale ak
je to nevyhnutné, musi to urobit’ pokial mozZno, €o najviac kolmo na vSeobecny smer plavby.

(d) (i) Lod nesmie pouzivat pobreznu plavebnu zénu, ak mdze bezpeéne plavat v uréenom
pasme premavky v hraniciach systému rozdelenej plavby. Lode kratSie ako 20 m,
plachetnice a rybarske lode pocas lovu vdak mézu pouZzivat pobreznu plavebnu zénu.

(i) Bez ohlfadu na ustanovenie bodu (i) lod méze vyuzZivat pobreznu plavebnu zénu,
v pripade, ak plava do, alebo z pristavu, pobreznych instalacii, alebo zariadeni, lodivodskej
stanice, alebo zkazdého iného miesta nachadzajuceho sa v hraniciach pobreznej
plavebnej zony, alebo s cielom vyhnut sa bezprostrednému nebezpeclenstvu.

(e) Lod, ktora nekrizuje pasma premavky, alebo lod ktora nevchadza, alebo nevychadza
z urCeného pasma plavby, nesmie vchadzat do pasma rozdelujuceho premavku, alebo
pretinat’ liniu rozdelujucu premavku, s vynimkou:

(i) pripadu krajnej nudze s cielom zabranit bezprostrednému nebezpeclenstvu,
(i) lovu ryb v pasme rozdefujucom premavku.

(f) Lod plavajuce v blizkosti koncovych €asti systému rozdelenia plavby musi plavat so
zvySenou opatrnostou.

(g) Lod sa musi, nakolko je to prakticky mozné, vyhnut kotveniu v oblastiach systému
rozdelenia plavby, alebo v oblastiach blizkych jeho koncovych Casti.

(h) Lod nevyuzivajuca systém rozdelenia plavby sa musi drzat v dostatoCne velkej
vzdialenosti od neho.

(i) Lod loviaca ryby nesmie stazovat priechod akejkolvek lode plavajucej v pasme premavky.
(j) Lod kratSia ako 20 metrov, alebo plachetnica nesmie stazovat’ bezpeény priechod lodi so
strojnym pohonom plavajucich v pasme premavky.

(k) Lod s obmedzenou manévrovacou schopnostou, ak v systéme rozdelenej plavby
vykonava cCinnosti, ktorych cielom je udrziavanie bezpelnosti plavby, je oslobodené od
dodrziavania tohto pravidla v rozsahu potrebnom na vykonanie tychto &innosti.

() Lod s obmedzenou manévrovacou schopnostou, ak v systéme rozdelenej plavby
vykonava c¢innosti suvisiace s kladenim, obsluhou, alebo vytahovanim podmorského kabla,
je oslobodené od dodrziavania tohto pravidla v takom rozsahu, aky je potrebny na jej
vykonavanie.

CAST Il - PLAVBA LODI VO VZAJOMNOM DOHLADE

Pravidlo 11
Pouzitie

Pravidla tejto kapitoly sa vztahuje na lode vo vzajomnom dohlade.



Pravidlo 12
Plachetnice

(a) Ak sa k sebe priblizuju dve plachetnice tak, Ze vznika nebezpeéenstvo zrazky, musi jedna
z nich uvolnit cestu druhej, takymto spésobom:

(i) ak ma kazda z nich vietor na inej strane, tak lod, ktora ma vietor z lavej strany musi
uvolnit cestu druhej lode,

(i) ak maju obidve vietor z rovnakej strany, tak lod, ktora je na naveternej strane, musi
uvolnit cestu lodi na zaveternej strane,

(iii) ak lod, ktora ma vietor z lavej strany vidi lod nachadzajucu na zaveternej strane a
nemdze presne urCit, ¢i ma tato lod vietor z lavej, alebo pravej strany, musi druhej lodi
uvornit cestu.

(b) Na ucel tohto pravidla sa za naveternu stranu povaZuje strana protifahla k tej, na ktoru je
vylozena hlavna plachta, alebo na plachetnici s rahnovym oplachtenim, strana protifahla k tej,
na ktorej je vylozena najvacsia pozdizna stehova plachta.

Pravidlo 13
Predbiehanie

(a) Bez ohladu na ktorékolvek ustanovenie obsiahnuté v Pravidlach ¢asti B, v kapitolach I a ll,
kazda lod predbiehajuca inu lod sa musi drzat’ stranou drahy predbiehanej lodi.

(b) Lod sa povazuje za predbiehajucu, ak sa priblizuje k inej lodi zo zadu zo smeru pod
uhlom vacsim ako 22,5 stuphiov za traverzom, ¢o znamena, Ze sa vzhladom k predbiehanej
lodi nachadza v takom postaveni, z ktorého by v noci mohla vidiet’ iba len jej kormové svetlo
a nemohla by vidiet' Ziadne z jej bo¢nych svetiel.

(c) Ak ma lod akékolvek pochybnosti o tom, & sa ma povazovat za predbiehajucu lod’, musi
sa za fnu predpokladat, Ze fiou je a podfa toho postupovat.

(d) V8etky nasledujuce zmeny nameru medzi dvomi lodami nemézu byt dévodom k tomu,
aby sa predbiehajuca lod v zmysle tychto Pravidiel, povazovala za lod krizujucu smer, alebo
aby bola zbavena povinnosti drzat sa v dostatoénu vzdialenost od predbiehanej lodi az
dovtedy, kym nebude predbiehanie skoncené.

Pravidlo 14
Lode plavajuce priamo oproti sebe

(a) Ak sa dve lode so strojnym pohonom priblizuji k sebe v priamom, alebo priblizne
priamom smere tak, Ze vznikd nebezpelenstvo zrazky, musi kazda z nich zmenit svoj smer
vpravo tak, aby minula druhu lod po lavej strane.

(b) Takato situacia nastane vtedy, ak lod vidi ind lod priamo, alebo takmer priamo pred
sebou a v noci mdze vidiet staziové svetla ingj lodi v nabezniku, alebo takmer v nabezniku,
al/alebo obidve bo¢né svetla tejto lode a vo dne ju vidi v polohe, ktora tomu zodpoveda.

(c) Ak ma lod’ akékolvek pochybnosti o tom, Ci takato situacia jestvuje, musi predpokladat, ze
to tak je a podfa toho konat.



Pravidlo 15
Krizovanie

Ak sa kurzy dvoch lodi so strojnym pohonom krizuju tak, Zze vznikd nebezpecenstvo zrazky,
musi lod, ktora ma druhu lod po svojej pravej strane uvolnit cestu tejto lodi a ak to okolnosti
pripadu pripustia, vyvarovat’ sa kriZzeniu kurzu pred provou druhej lode.

} Pravidlo 16
Cinnosti lode uvolnujucej cestu

Kazda lod, ktora ma podla tychto Pravidiel povinnost uvolnit cestu inej lodi, musi, pokial
okolnosti tomu dovoluju, vykonat v€asnu a rozhodnu akciu, aby sa lode bezpe¢ne minuli.

§ Pravidlo 17
Cinnosti lode, ktora ma prednost’

(@) () Ak jedna z dvoch lodi ma uvolnit cestu, tak druha lod musi udrZiavat svoj smer
a rychlost.

(i) Druha lod vSak méze vykonat opatrenia na to, aby sa zabranilo nebezpecenstvu
zrazky vlastnym vhodnym manévrom hned, ked' je mu zrejmé, Ze lod, ktora ma uvolnit
cestu, nepostupuje podla tychto Pravidiel.

(b) Ak sa lod, ktora ma povinnost’ udrziavat svoj kurz a rychlost, ocitne tak blizko druhej lode,
Ze zrazke sa neda vyhnut len ¢innostou lode uvolfiujucej cestu, tato lod musi vykonat’ vetko,
aby nedoslo ku zrazke.

(c) Lod so strojnym pohonom, ktora pri krizovni postupuje v sulade s bodom (a) (ii) tohto
Pravidla tak, aby sa zabranila zrazke s inym plavidlom so strojnym pohonom, nesmie, ak to
okolnosti umozfuju, menit svoj smer dolava, ak sa druha lod nachadza po jej favej strane.

(d) Toto pravidlo lod, ktora je povinna uvolnit’ cestu, nezbavuje plnenie tejto povinnosti.

Pravidlo 18
Vzajomné povinnosti lodi
Ak pravidla 9, 10 a 13 neurcuju inak, tak:
(a) Lod so strojnym pohonom za plavby musi uvolnit’ cestu:
(i) lodi, ktora je neovladtelna,
(ii) lodi s obmedzenou manévrovacou schopnostou,
(iii) lodi vykonavajucej lov ryb,
(iv) plachetnici.
(b) Plachetnica za plavby musi uvolnit cestu:
(i) lodi, ktora je neovladtelna,
(ii) lodi s obmedzenou manévrovacou schopnostou,
(iii) lodi vykonavajucej lov ryb,
(c) Lod vykonavaijuca lov ryb za plavby musi, pokial je to mozné, uvolnit cestu:
(i) lodi, ktora je neovladtelna,



(i) lodi s obmedzenou manévrovacou schopnostou,

(d) (i) Kazda lod okrem lode, ktora je neoviadatefna, alebo je lod s obmedzenou
manévrovacou schopnostou nesmie, ak to okolnosti umoznuju, branit bezpe&nému
priechodu lodi, ktora je obmedzena svojim ponorom, ktoré vystavuje signaly podla
Pravidla 28.

(i) Lod obmedzena svojim ponorom musi plavat so zvlastnou opatrnostou, majuc plne
na zreteli svoje zvlastne postavenie.

(e) Hydroplan na vode sa vo vSeobecnosti musi drzat bokom od vSetkych lodi a nestaZzovat
im plavbu. Ak vSak existuje nebezpefenstvo zrazky, musi dodrziavat Pravidla uvedené v
tejto Casti.

(f) (i) Plavidlo WIG, ked zastavuje, vyloduje sa a pri lete nad povrchom, musi udrziavat
dostatoénu vzdialenost od vSetkych ostatnych plavidiel a zabranit’ naruseniu ich plavby,

(i) Plavidlo WIG, ktoré plava na povrchu vody, musi postupovat v sulade s pravidlami
tejto &asti ako plavidlo s vlastnym pohonom.

CAST Ill - PLAVBA LODI ZA ZNiZENEJ DOHLADNOSTI

Pravidlo 19
Plavba lodi poc¢as zniZzenej dohladnosti

(a) Toto pravidlo sa tyka lodi, ktoré nie su vo vzajomnom dohlade za plavby v oblasti
znizenej dohladnosti, alebo v jej blizkosti.

(b) Kazda lod musi plavat bezpeénou rychlostou primeranou previladajucim podmienkam a
okolnostiam znizenej dohladnosti. Lod so strojnym pohonom musi mat svoje stroje
pripravené vykonat’ okamzity manéver.

(c) Kazda lod pri dodrzavani Pravidiel Kapitoly | tejto ¢asti musi brat nalezity ohlad na
prevladajuce okolnosti a podmienky zniZenej dohladnosti.

(d) Lod, ktora zisti len pomocou radaru pritomnost inej lodi musi urcit, ¢i méze nastat
situacia priliSného pribliZzenia sa lodi a/alebo i jestvuje nebezpecenstvo zrazky. Ak tomu tak
je, musi v€as vykonat’ opatrenie na bezpe¢né minutie sa lodi a v pripade, ak bude takymto
opatrenim zmena kurzu, musi sa, pokial to bude mozné, vyvarovat’

(i) zmene kurzu vlavo, ak sa druhda lod nachadza pred traverzom a ak sa nejedna
0 predbiehanu lod,

(i) zmene kurzu smerom k druhej lodi, ak sa nachadza pred traverzom, alebo za
traverzom.

(e) S vynimkou, ked je zrejmé, Ze nehrozi nebezpelenstvo zrazky, kazda lod, ktoré zjavne
pocuje pred svojim traverzom hmlovy signal inej lode, alebo ak nemdze zabranit priliSnému
priblizeniu sa k inej lodi nachadzajucej sa pred traverzom, musi znizit svoju rychlost na
zastavit a v kazdom pripade pokraCovat v plavbe s najvacSou opatrnostou, pokial
nebezpecenstvo zrazky nepominie.



CAST C - SVETLA A ZNAKY

Pravidlo 20
Pouzitie

(a) Pravidla v tejto Casti musia byt dodrziavané za kazdého pocasia.

(b) Pravidla tykajuce sa svetiel musia byt dodrziavané od zapadu do vychodu sinka a v tomto
Case nie je povolené sa nesmu vystavovat ziadne iné svetla, s vynimkou takych svetiel, ktoré
sa nedaju zmylit so svetlami predpisanymi tymito Pravidlam a nijako nebudu zoslabovat ich
viditelnost, alebo menit ich rozliSovaciu charakteristiku, alebo ktoré by prekazali pri
vykonavani nalezitého pozorovania.

(c) Svetla predpisané tymito Pravidlami, ak su na lodi nainStalované, musia tiez byt
vystavované od vychodu do zapadu sInka poc¢as znizenej dohfadnosti a mézu byt vystavené
za kazdych okolnosti, za ktorych to bude uznané za potrebné.

(d) Pravidla tykajuce sa znakov musia byt dodrziavané pocas dna.

(e) Svetla aznaky predpisané v tychto Pravidlach musia byt v sulade s ustanoveniami
Prilohy | tychto Pravidiel.

Pravidlo 21
Definicie

(a) Vyrazom ,Stazfiové svetlo® sa rozumie biele svetlo umiestnené nad pozdiZznou osou lode,
viditelné bez prerusenia v obliku obzoru v uhle 225 stupriov a nastavené tak, ze je viditelné
od priameho smeru vpred do 22,5 stupnov za traverz na kazdom boku lode.

(b) Vyrazom ,Bocné svetla“ sa rozumie zelené svetlo na pravom boku a ¢ervené svetlo na
lavom boku, umiestnené tak, ze kazdé z tychto je viditelné bez prerusenia v obluku obzoru
v uhle 112,5 stupfiov a su nastavené tak, aby bolo viditelné od priameho smeru vpred do
22,5 stupriov za traverz prislusného boku lode. Na lodi kratSej ako 20 m mézu byt boc¢né
svetla spojené do jedného svietidla umiestneného nad pozdlZznou osou lode.

(c) Vyrazom ,Kormové svetlo® sa rozumie biele svetlo umiestnené , ak je to prakticky mozné,
€o najblizSie ku korme a viditelné bez preruSenia v obluku obzoru v uhle 135 stupnov, a je
nastavené tak, aby bolo viditelné od priameho smeru vzad do 67,5 stupriov na kazdu stranu
lode.

(d) Vyrazom ,Vlecné/ remorkérové svetlo” sa rozumie zIté svetlo s rovnakou charakteristikou
ako ,kormové svetlo®, tak ako je definované v odseku (c) tohto Pravidla.

(e) Vyrazom ,Kruhové svetlo“ sa rozumie svetlo viditelné bez preruSenia po celom obzore,
¢ize v v uhle 360 stupniov.

(f) Vyrazom ,PreruSované svetlo” sa rozumie svetlo so zableskami v pravidelnych intervaloch
s frekvenciou 120 a viac zableskov za minutu.

Pravidlo 22
ViditeInost svetiel

Svetlad predpisana tymito Pravidlami musia mat’ intenzitu, ako sa uvadza v Casti 8 Prilohy |
tychto Pravidiel taku, aby boli viditelné z tychto minimalnych vzdialenostiach:



(a) Na lodiach s dizkou 50 metrov a viac:
- staznoveé svetlo, 6 mil,
- bo¢né svetlo, 3 mile,
- kormové svetlo, 3 mile,
- vle€né svetlo, 3 mile,
- biele, Cervené, zelené alebo ZIté kruhové svetlo, 3 mile.
(b) Na lodiach s dizkou 12 metrov a viac, ale krat$ich ako 50 metrov:
- staznoveé svetlo, 5 mil; s vynimkou, ked plavidlo je kratSie ako 20 metrov, vtedy 3 mile,
- bo¢né svetlo, 2 mile,
- kormové svetlo, 2 mile,
- vleéné svetlo, 2 mile,
- biele, Cervené, zelené alebo ZIté kruhové svetlo, 2 mile.
(c) Na lodiach kratSich ako 12 metrov:
- staznoveé svetlo, 2 mile,
- bo¢né svetlo, 1 mila,
- kormové svetlo, 2 mile,
- vleéné svetlo, 2 mile,
- biele, Eervené, zelené alebo zlté kruhové svetlo, 2 mile.
(d) Na vle€enych, tazko viditelnych, Ciasto€ne zaplavovanych lodiach, alebo objektoch:
- biele kruhové svetlo, 3 mile.

Pravidlo 23
Lode so strojnym pohonom za plavby

(a) Lod so strojnym pohonom za plavby musi vystavovat’

v

(i) predné staznové svetlo,

M

(i) druhé stazhové svetlo za a vy3Sie ako predné svetlo; okrem pripadu, ked lod je
kratSie ako 50 metrov, vtedy nemusi vystavovat takéto svetlo, ale mozZe sa tak urobit,

(iii) bo€né svetla,
(iv) kormové svetlo.
(b) Lod pohybujuca sa na vzduchovom vankus$i, tj. vznaSadlo nachadzajuce sa v

nevytlakovom rezime, musi okrem svetiel predpisanych v odseku (a) tohto pravidla
vystavovat’ aj Zlté kruhové preruSované svetlo.

(c) (i) Lod so strojnym pohonom kratSie ako 12 metrov, mbze namiesto svetiel predpisanych
v odseku (a) tohto pravidla vystavit’ biele kruhové svetlo a bo¢né svetla.

(i) Lod so strojnym pohonom kratSie ako 7 metrov, ktorého maximalna rychlost
nepresahuje 7 uzlov, méze namiesto svetiel predpisanych v odseku (a) tohto pravidla
vystavit' biele kruhové svetlo a musi pokial je to prakticky mozné, vystavovat aj bo¢né
svetla.



(i) Ak na lodi so strojnym pohonom kratSej ako 12 m neméze byt staznové alebo biele
kruhové svetlo umiestnené v pozdlznej osi lode, tak moZe byt od nej posunuté nabok, pod
podmienkou, Ze bo¢né svetla su umiestnené v jednom svietidle, ktora ma byt v pozdiznej
osi lode alebo tak blizko nej, ako je to len mozné a v tej istej linii prova-korma, ako je

umiestnené staznoveé, alebo biele kruhové svetlo.

Pravidlo 24
VlecCenie a tlacenie lodi

(a) Lod so strojnym pohonom poc&as vle€enia vystavovat'

(i) namiesto svetla predpisaného Pravidlom 23(a)(i), alebo (a)(ii) dve staznové svetla
umiestnené vpredu vo zvislej linii. Ak je dlZzka vleku merana od kormy vie¢ného plavidla
po zadny koniec vleénej zostavy vacsia ako 200 metrov, musi vystavovat tri takéto svetla
umiestnené zvisle nad sebou,

(i) bo€né svetla,
(iii) kormové svetlo,
(iv) vlecné svetlo umiestnené vo zvislej linii nad kormovym svetlom;
(v) ked dizka vleku presahuje 200 m, znak v tvare dvojitého kuZela tam, kde bude
najlepsie viditelny.
(b) Ak je tlaéna a tlaCena lod pevne spojena do jednej tlanej zostavy, musi byt zostava
povazovana za lod’ so strojnym pohonom a musi vystavovat svetla predpisané pravidlom 23.

(c) Lod so strojnym pohonom tlaCiaca dopredu alebo vie€uca pri svojom boku iné plavidlo, ak
nie je suCastou tlanej zostavy, musi vystavovat’

(i) namiesto svetla predpisaného v pravidle 23(a)(i), alebo (a)(ii) dve stazriové svetla
umietnené vpredu, zvisle nad sebou,

(i) bo€né svetla,
(iii) kormové svetlo.

(d) Lod so strojnym pohonom, na ktoru sa vztahuju ustanovenia odseky (a) a (c) tohto
pravidla, musi splfiat’ aj poZiadavky pravidla 23(a) (ii).

(e) Lod alebo vieCeny objekt, iny ako je uvedeny v pismene (g), musi vystavovat’
(i) bo€né svetla,
(i) kormové svetlo,
(i) ked dizka vleku presahuje 200 m, znak v tvare dvojitého kuZela tam, kde bude
najlepsSie viditelny.
(f) S vynimkou niekolkych lodi vle€enych pri boku, alebo tlaenych v skupine, ktoré musia byt
osvetlené ako jedna lod,

(i) tlagena lod, ktoré nie je sucastou tlacnej zostavy, musi vystavovat vo svojej prednej
Gasti bodné svetla,

(i) lod' vle€ena pri boku, musi vystavit kormové svetlo a vo svojej prednej €asti bo¢né
svetla.

(9) Vle€ena, tazko viditelna, Ciastocne zaplavovana lod, alebo objekt, alebo zostava takychto
lodi, alebo objektov, musi pri vie€eni vystavovat’



(i) ak ma Sirku menSiu ako 25 metrov, jedno biele kruhové svetlo umiestnené na alebo
v blizkosti prednej Casti a jedno na alebo v blizkosti zadnej €asti s vynimkou pruznych
nadrzi (tzv. drakonov), ktoré nemusia vystavovat' svetlo na, alebo v blizkosti predného
konca,

(i) ak ma Sirku 25 metrov a viac, dve dodato¢né biele kruhové svetla v najSirSsom mieste,
alebo v jeho blizkosti,

(iii) ak dizka prekraduje 100 metrov, dodatoéné biele kruhové svetlo umiestnené medzi
svetlami predpisanymi v bodoch (i) a (ii) tak, aby vzdialenost medzi svetlami neprekracovala
100 metrov,

(iv) znak v tvare dvojiteho kuZela na Co najviac vysunutej Casti posldnej lode, alebo
vle€eného objektu, alebo v jej blizkosti a ak dlzka vleku presahuje 200 m, dodatoény
znak v tvare dvojitého kuzela tam, kde bude najlepSie viditelny a ktory je umiestneny tak
daleko dopredu, ako je to len mozné.

(h) Ak vle€na lod, alebo objekt z akejkofvek vaznej priCiny nemdze vystavovat svetla
predpisané v odseku (e) alebo (g) tohto pravidla, musi prijat vSetky mozné opatrenia na
osvetlenie vle€enej lode, alebo objektu, alebo aspori upozornit na pritomnost neosvetlenegj
lode, alebo objektu.

(h) Ak lod, ktora obvykle vykonava vie¢né prace z akejkolvek vaznej priCiny nembze
vystavovat' svetld predpisané v odseku (a), alebo (c) tohto pravidla, takato lod tieto svetla
nemusi vystavovat' v pripade, ak vleCie inu lod nachadzajucu sa v nebezpelenstve, alebo
potrebuje pomoc. Musi ale prijat vSetky mozné opatrenia s ciefom poukazat na druh spojenia
medzi vie€nou a vle€enou lodou, najma osvetlenim vlieéného lana v zmysle Pravidla 36.

Pravidlo 25
Plachetnice a veslice za plavby

(a) Plachetnica za plavby musi vystavovat’
(i) bo€né svetla,
(i) kormové svetlo.

(b) Pri plachetniciach kratSich ako 12 metrov sa svetla predpisané v odseku (a) tohto pravidla
mobzu spojit do jedného svietidla, ktoré sa umiestni na vrchol stozZiaru, alebo do jeho blizkosti,
kde je najlepSie viditelné.

(c) Plachetnica za plavby méze, okrem svetiel predpisanych v odseku (a) tohto pravidla
vystavit na vrchol stoziaru, kde su najlepSie viditelné, alebo v jeho blizkosti dve kruhové
svetld vo zvislej linii, horné Cervené a dolné zelené. Tieto svetld sa nesmu vystavovat v
spojeni s kombinovanym svietidlom povolenym podla odseku (b) tohto pravidla.

(d) (i) Plachetnica kratSia ako 7 metrov musi, ak je to mozné, vystavovat svetla predpisané v
odseku (a), alebo (b) tohto pravidla, ale ak tak neurobi, musi mat' na pouzitie (po ruke)
pripravenu elektricku baterku, alebo zapalené svietidlo s bielym svetlom, ktoré musi byt
vystavené dostato¢ne v€as na zabranenie zrazky.

(i) Veslica mbze vystavovat' svetla predpisané v odseku (a) alebo (b) tohto pravidla, ale
ak tak neurobi, tak musi mat na pouzitie pripravenu elektricku baterku, alebo zapalené
svietidlo s bielym svetlom, ktoré sa musi byt vystavené dostatoCne v€as, aby sa zabranilo
zrazke.

(e) Plavidlo plavajuce pod plachtami, ktoré suasne pouziva aj strojny pohon, musia
vystavovat’ vpredu, kde je mozné ho najlepsie vidiet, kuzelfovy znak s vrcholom smerujucim
dole.



Pravidlo 26
Rybarske lode

(@) Lod loviaca ryby za plavby, alebo kotviace, musi vystavovat iba svetld a znaky
predpisané tymto pravidlom.

(b) Lod loviaca ryby vle€enim siete, alebo iného rybolovného zariadenia vo vode, musi
vystavovat’

(i) dve kruhové svetla umiestnenén zvisle nad sebou, z ktorych horné je zelené a dolné
biele, alebo znak pozostavajuci z dvoch kuzefov s vrcholmi k sebe umiestnenych spolu vo
zvislej linii nad sebou; lod' kratSia ako 20 metrov méze namiesto tohto tvaru vystavovat
kos,

(i) staznové svetlo za zelenym kruhovym svetlom a nad nim; ak je lod kratSia ako 50
metrov, nemusi, ale méze vystavit takéto svetlo,

(i) ak sa pohybuje vzhladom k vode, musi vystavovat okrem svetiel predpisanych v
tomto odseku aj bo¢né svetla a kormové svetlo.

(c) Lod loviaca ryby inak, ako vle€nou sietou, musi vystavovat’

(i) dve kruhové svetla vo zvislej linii, z ktorych horné svetlo je Cervené a dolné biele,
alebo znak v tvare pozostavajuci z dvoch kuzelov s vrcholmi k sebe umiestnenych zvislej
linii nad sebou; lod kratSia ako 20 metrov, méze namiesto tohto tvaru vystavovat kds,

(i) v pripade, ak sa rybolovné zariadenie rozprestiera do vzdialenosti vacsej ako 150
metrov od lode vo vodorovovnom smere - biele kruhové svetlo, alebo kuZel umiestneny s
vrcholom smerujucim nahor v smere k rybolovnému zariadeniu,

(iii) ak sa pohybuje vzhladom k vode, okrem svetiel predpisanych v tomto odseku aj
bo¢né svetla a kormové svetlo.

(d) Na lod loviacu ryby v blizkosti inych lodi, ktoré tiez lovia ryby sa vztahuju dodato¢né
signaly uvedené v Prilohe Il k tychto Pravidiel.

(e) Pokial plavidlo nelovi ryby, nesmie vystavovat svetla, alebo znaky predpisané tymto
Pravidlom, ale iba tie, ktoré su predpisané pre lod jeho dizky.

Pravidlo 27
Neovladatelné lode, alebo lode s obmedzenou manévrovacou schopnostou
(a) Neovladatelna lod', musi vystavit’:
(i) dve Cervené, kruhové svetld umiestnené vo zvislej linii na mieste, kde su najlepSie
viditelné,
(ii) dve gufe, alebo podobné znaky umiestnené vo zvislej linii na mieste, kde su najlepSie
viditelné,
(i) ak sa pohybuje vzhfadom k vode - okrem svetiel predpisanych v tomto odseku aj
boéné svetla a kormové svetlo.

(b) Lod s obmedzenou manévrovacou schopnostou, s vynimkou lode, ktoré sa zaobera
odminovanim, musi vystavovat’.

() tri kruhové svetla vo zvislej linii na mieste, kde su najlepSie viditelné. NajvysSie a
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v v,

tychto znakov musi byt gufa a prostredny musi byt' v tvare dvojitého kuzefla,
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(iii) ak sa pohybuje po vode, okrem svetiel predpisanych v bode (i) aj stazhoveé svetla,
bo¢né svetla a kormové svetlo,

(iv) pri kotveni okrem svetiel alebo tvarov predpisanych v bodoch (I) a (Il) svetlo, svetla
alebo znaky predpisané v pravidle 30.

(c) Lod zo strojnym pohonom, ktora vykonava taku vie¢nu &innost, ktora vazne obmedzuje
moznost zmeny kurzu vlecnej lode a vleCeného objektu musi okrem svetiel alebo znakov
predpisanych pravidlom 24(a), vystavovat svetla alebo znaky predpisané v pismene (b) bodu
i) a ii) tohto pravidla.

(d) Lod vykonavajuca bagrovacie alebo iné podmorské prace obmedzujuce jej manévrovaciu
schopnost, musi vystavovat' svetla a znaky predpisané v odseku (b) tohto pravidla v bodoch i)
a ii) tohto pravidla a ak existuje v jej blizkosti prekazka, musi dalej vystavovat:

(i) dve cervené kruhové svetla alebo dve gufe umiestnené zvisle nad sebou na
signalizaciu strany, na ktorej existuje prekazka,

(il) dve zelené kruhové svetla, alebo dva dvojité kuzele umiestnené zvisle nad sebou na
signalizaciu strany, po ktorej méze ina lod prechadzat,

(i) ak sa pohybuje po vode, okrem svetiel predpisanych v tomto odseku aj staznové
svetla, bo¢né svetla a kormové svetlo,

(iv) plavidlo, pre ktoré plati tento odsek, pri kotveni musi vystavovat' svetla alebo znaky
predpisané v bodoch (i) a (ii) namiesto svetiel alebo znakov podfa pravidla 30.

(e) Ak velkost lode pouZivanej pri potapacskych Cinnostiach neumoZziuje vystavovat vSetky
svetla a znaky predpisané v odseku (d) tohto pravidla, musi vystavovat pevnu repliku viajky
LA‘ Medzinarodného signalového kdédexu vysoku aspori 1 meter a musi byt prijaté také
opatrenia, aby sa zabezpedila jej viditelnost po celom horizonte bez prerusenia, t.j. v rozsahu
360°.

() Lod vykonavajuca odminovacie prace, musi okrem svetiel predpisanych pre lod so
strojnym pohonom v pravidle 23, alebo znaku predpisaného v v prvidle 30 pre zakotvenu lod,
vystavovat tri zelené kruhové svetla, alebo tri gule. Jedno z tychto svetiel, alebo znakov musi
byt vystavené na vrchole predného stazna, alebo v jeho blizkosti a ostatné na koncoch
prieCneho rahna tohto stazha. Tieto svetla, alebo znaky oznaluju, Zze pre inu lod je
nebezpecCné priblizit sa blizSie ako 1000 metrov za zadnu &ast’ alebo 500 metrov na oboch
stranach minolovky.

(g) Plavidla kratSie ako 7 metrov nie su povinné vystavovat svetla stanovené v tomto pravidle.

(h) Signaly predpisané v tomto pravidle nie su signalmi plavidiel v nudzi potrebujuce pomaoc.
Takéto signaly sa uvadzaju v prilohe IV tychto predpisov.

Pravidlo 28
Lod’ obmedzena svojim ponorom

Lod obmedzena svojim ponorom mdzZe okrem svetiel predpisanych pre lode so strojnym

pohonom v pravidle 23 vystavovat na najlepSie viditelnom mieste tri Cervené kruhové svetla
vo zvislej linii alebo valec.

Pravidlo 29
Lodivodske plavidla

(a) Plavidlo vykonavajuce lodivodsku sluzbu musi vystavovat’



(i) na vrchole stazia alebo v jeho blizkosti dve kruhové svetla umiestnené zvisle nad
sebou, horné musi byt biele a spodné Cervené,

(if) okrem pocas plavby bo¢né svetla a kormove svetlo,

(iii) pri kotveni okrem svetiel stanovenych v bode (i) svetlo, svetla alebo znak predpisany
pravidlom 30 pre zakotvené lode..

(b) Lodivodskeé plavidlo, ak nevykonava lodivodsku sluzbu, musi vystavovat svetla alebo
znaky stanovené pre podobné plavidlo rovnakej dizky.

Pravidlo 30
Zakotvené lode a lode nasadnuté na plytcinu
(a) Zakotvena lod musi vystavit na mieste, kde je najlepSie vidiet
(i) v prednej Casti lode biele kruhové svetlo alebo jednu €iernu gulu,

(i) na korme alebo blizko nej a na nizSej urovni ako svetlo stanovené v bode (i) biele
kruhové svetlo.

(b) Lod kratSia ako 50 metrov mbéze namiesto svetiel stanovenych v odseku (a) tohto pravidla
vystavovat’ biele kruhové svetlo na mieste, kde je ho mozné najlepSie vidiet.

(c) Zakotvena lod méze, a lod s dizkou 100 metrov aviac musi, tieZz pouzit dostupné
pracovng, alebo iné podobné svetla na osvetlenie svojich palub.

(d) Lod nasadnuta na plyt€inu musi vystavovat svetla predpisané v odseku (a) alebo (b)
tohto pravidla a navySe na mieste, kde su najlepSie viditelné:

(i) dve Cervené kruhové svetla umiestnené zvisle nad sebou,
(i) tri gule umiestnené zvisle nad sebou.

(e) Lod kratSia ako 7 metrov, ak je zakotvena, alebo na plytéine a nie je v uzkom prielive, v
plavebnej drahe, alebo na kotvisti alebo v miestach , v ktorych obvykle plavaju lode, nemusi
vystavovat svetla alebo znaky predpisané v odsekoch (a), (b) alebo (d) tohto pravidla.

Pravidlo 31
Hydroplany

V pripade, Ze hydroplan neméze vystavovat svetla a znaky s charakteristickou, alebo
umiestnenim zodpovedajuce poZiadavkam, ktoré su stanovené Pravidlami tejto €asti, musi
vystavovat' svetld a znaky, ktoré sa im svojou charakteristikou a umiestnenim €o najviac
priblizuju.

CAST D - ZVUKOVE A SVETELNE SIGNALY

Pravidlo 32
Definicie

(a) Slovo ,siréna” sa rozumie akékolvek zvukové signalne zariadenie, ktoré je schopné vydavat
predpisané tony, zodpovedajuce poziadavkam Prilohy Il tychto Pravidiel.



(b) Pojem ,kratky ton“ oznacuje ton trvajuci asi jednu sekundu.
(c) Pojem ,dlhy tén* oznacuje ton trvajuci od Styroch do Siestich sekund.

Pravidlo 33
Zariadenia na zvukoveé signaly

(a) Lod a dizkou 12 metrov a viac musi byt vybavena sirénou a zvonom a lod’ s dizkou 100
metrov a viac okrem toho musi byt vybavena aj gongom, ktoreého ton a zvuk nie je mozné si
zamenit so zvukom zvonu. Siréna, zvon a gong musia spliat’ poziadavky Prilohy III tychto
Pravidiel. Zvon, alebo gong alebo obe tieto zariadenia sa mdzu nahradit inym zariadenim,
ktoré ma rovnaku zvukovu charakteristiku, za predpokladu, Ze vzdy bude mozné vydavat
pozadované signaly rucne.

(b) Lod kratSia ako 12 metrov nemusi mat’ zariadenia na zvukovu signalizaciu stanovené v
odseku (a) tohto Pravidla, ale ak ich nema, musi byt vybavena niektorymi inymi prostriedkami
na vydavanie ucinného zvukového signalu.

Pravidlo 34
Manévrové a vystrazné signaly

(a) Ak su lode vzajomne na dohfad, tak lod s vlastnym pohonom za plavby, v pripade ze
manévruje, ako je dovolené, alebo vyZzadované podfa tychto Pravidiel, musi oznamit' tento
manéver nasledujucimi signalmi svojej sirény:

- jeden kratky ton znamena ,menim svoj kurz vpravo®,
- dva kratke tébny znamenaju ,menim svoj kurz vlavo®,
- tri kratke tony znamenaju ,davam spatny chod*.

(b) Akakolvek lod mbze potas manévru doplnit zvukoveé signaly predpisané v odseku (a)
tohto Pravidla svetelnymi signalmi primerane opakovanymi po celu dobu uskuto&fiovania
manévru :

(i) tieto svetelné signaly budu mat nasledujuci vyznam:
- jeden zablesk znamena ,menim svoj kurz vpravo®,
- dva zablesky znamenaju ,menim svoj kurz vfavo®,
- tri zablesky znamenaju ,davam spatny chod",

(i) kazdy zablesk musi trvat’ asi jednu sekundu, interval medzi zédbleskami musi mat' asi
jednu sekundu a interval medzi po sebe nasledujucimi signalmi nesmie byt kratSi ako
desat sekund,

(iii) svetlo pouzivané na tento signal, ak je indtalované, musi byt biele kruhové, viditelné
na vzdialenost najmenej pat mil a musi vyhovovat poziadavkam Prilohy I.

(c) Ak sa lode vo vzajomnom dohlade nachadzaju v uzkom prielive, alebo v plavebnej drahe:

(i) lod, ktoré sa chysta predbehnut inu lod', musi v sulade s pravidlom 9 pismenom (e) (i)
oznamit svoj zamer nasledujucimi signalmi svojej sirény:
- dva dlhé tény, po ktorych nasleduje jeden kratky ton, znamenaju ,mam v umysle
predbehnut vas po vasej pravej strane®,

- dva dlhé tony, po ktorych nasleduju dva kratke tény znamenaju ,mam v Umysle
predbehnut vas po vasej favej strane”.



(i) lod, ktora ma byt predbehnuta, musi v sulade s pravidlom 9 pismenom (e) (i) potvrdit
svoj suhlas nasledujuc signalom svojej sirény, v tomto poradi:

- jeden dlhy, jeden kratky, jeden dlhy a jeden kratky ton.

(d) Ak sa lode vo vzajomnom dohlade priblizuju k sebe a jedna z nich z akejkofvek pri€iny
nemdze pochopit zamery, alebo €innost’ druhej lode, alebo pochybuje o tom, &i druha lod
podnika dostatocné opatrenie na zabranenie zrazky, musi tato lod okamzite oznamit svoje
pochybnosti najmenej piatimi, rychlo za sebou nasledujucimi kratkymi tonmi sirény. Takyto
signal méze byt’ doplneny svetelnym signalom skladajucim sa aspon z piatich, rychlo za
sebou nasledujucich zableskov.

(e) Lod bliziaca sa k zakrute, alebo k takému miestu prielivu, alebo plavebnej drahy, kde
mozu byt’ iné lode skryté za vystupujucimi prekazkami, musi vydat jeden dlhy tén. Na taky
signal musi akékolvek bliziaca sa lod skryté za zakrutou, alebo vystupujucou prekazkou
odpovedat’ jednym dlhym ténom.

(f) Ak su na plavidle sirény rozmiestnené vo vzdialenosti vacSej ako 100 m od seba, musi sa
na vydavanie manévrovych a vystraznych signalov pouzivat len jedna siréna.

Pravidlo 35
Zvukoveé signaly pri zniZzenej dohfadnosti

V oblasti so znizenou viditelnostou alebo v jej blizkosti, &i uz cez defi alebo v noci, musia byt
signaly predpisané v tymto pravidlom vydavané takto:

(a) Lod so strojnym pohonom pohybujuca sa vzhladom k vode, musi v intervaloch kratSich
ako 2 minuty vydavat’ jeden dlhy tén.

(b) Lod' so strojnym pohonom za plavby, ale zastavena a nepohybujuca sa vzhladom k vode,
musia vydavat v intervaloch kratSich ako 2 minuty vydavat dva dlhé tény, medzi ktorymi je
interval asi 2 sekundy.

(c) Neovladatelna lod, lod s obmedzenou manévrovacou schopnostou, plachetnica, lod
obmedzena svojim ponorom, lod loviaca ryby a lod vykonavajuca vle€enie alebo tladenie ingj
lode musia namiesto signalov predpisanych v odsekoch (a) alebo (b) tohto pravidla vydavat
v intervaloch kratSich ako 2 minuty tri po sebe nasledujuce tény, a to jeden dlhy ton, po
ktorom nasleduju dva kratke tony.

(d) Vle€ena lod, alebo ak viac lodi je vleCenych a su na fiom ludia, posledna lod zostavy
vleku, musi v intervaloch kratich ako 2 minuty vydavat Styri po sebe nasledujuce tény, a to
jeden dlhy tén, po ktorom nasleduju tri kratke tény. Ak je to prakticky mozné, musi tento
signal nasledovat okamzite po signali vydanom z vlie€nej lode.

(e) Ak su tlatna atlatena lod pevne spojené do jednej tlatnej zostavy, musia byt
povazované za lod so strojnym pohonom, ktora musi vydavat signaly predpisané v odsekoch
(a) alebo (b) tohto pravidla.

(f) Kotviaca lod musi v intervaloch kratsich ako jedna minuta rychlo zvonit zvonom po dobu
asi 5 sekund. Na lodi s dizkou 100 metrov a viac sa musi zvonit zvonom v prednej ¢asti lode
a ihned po tomto zvoneni musia nasledovat rychle udery na gong po dobu asi 5 sekund zo
zadnej Casti lode. Kotviaca lod okrem toho mébze vydavat tri po sebe iduce tény, a to jeden
kratky, jeden dlhy a jeden kratky tén, aby upozornila bliziacu sa lod na svoju polohu a
moznost zrazky.

(g) Lod' nasadnuta na plyt€ine musi vydavat signal pomocou zvonu a v pripade potreby aj
signal gongom predpisany v odseku (f) tohto pravidla a okrem toho musi vydavat tri
oddelené avyrazné udery na zvon bezprostredne pred a po rychlom zvoneni. Lod
nasadnuté na plytéine mdze okrem toho vydat aj prislusny signal sirénou.



(h) Lod kratSia ako 12 metrov nie je povinna vydavat vySSie uvedené signaly, ale ak tak
neurobi, musi vydavat nejaky iny u€inny zvukovy signal v intervaloch kratSich ako 2 minuty.

(i) Lodivodské plavidlo vykonavajuce lodivodsku sluzbu méze, okrem signalov predpisanych
v odsekoch (a), (b) alebo (f) tohto Pravidla vydavat aj rozpoznavaci zvukovy signal skladajuci
sa zo Styroch kratkych tonov.

Pravidlo 36
Signaly na uputanie pozornosti

Akékolvek lod, ak potrebuje uputat pozornost inej lodi, mbéZe vydavat svetelné alebo
zvukoveé signaly, ktoré nemozu byt zamenitelné s Ziadnym signalom povolenym inde v tychto
Pravidlach, alebo mézZe nasmerovat’ svetlo svojho reflektoru v smere nebezpecCenstva, aviak
takym spésobom, aby tym neprekazalo inym lodiam.

Pravidlo 37
Nudzové signaly

Ak je lod’ v nudzi a potrebuje pomoc, musi pouzit alebo vystavit’ signaly predpisané v Prilohe
IV tychto Pravidiel.

CAST E - VYNIMKY

Pravidlo 38
Viynimky

Z povinnosti dodrziavat tieto predpisy moéze byt vynata akakolvek lod' (alebo kategodria lodi)
za predpokladu, Ze splia poziadavky Medzinarodnych pravidiel na zabranenie zrazkam na
mori z roku 1960, a jeho kyl bol polozeny alebo ktora je v zodpovedajucej faze stavby pred
nadobudnutim G¢innosti tychto Pravidiel, a to takto:

(a) Instalacia svetiel s viditelnostou predpisanou v pravidle 22 na obdobie Styroch rokov od
datumu vstupu tychto Pravidiel do platnosti.

(b) InStalacia svetiel so Specifikaciou farieb predpisanych v pravidle 7 €asti Prilohy | tychto
Pravidiel na obdobie Styroch rokov od datumu vstupu tychto Pravidiel do platnosti.

(c) Zmien rozmiestnenie svetiel v désledku prechodu z anglosaskych jednotiek na metrické
jednotky a zaokruhlenie mernych jednotiek - trvala vynimka.

(d) (i) Zmien rozmiestnenia staznovych svetiel na lodiach kratSich ako 150 metrov,
vyplyvajucich z poziadaviek bodu 3 (a) Prilohy I tychto Pravidiel - stala vynimka.

) v

(i) Zmien rozmiestnenia staZfovych svetiel na lodiach s dizkou 150 metrov a viac,
vyplyvajucich z poZiadaviek bodu 3 (a) Prilohy | tychto Pravidiel na obdobie deviatich
rokov od datumu vstupu tychto Pravidiel do platnosti.

) v

(e) Zmien rozmiestnenia staznovych svetiel, vyplyvajucich z pozZiadaviek bodu 2 (b) Prilohy
| tychto Pravidiel na obdobie deviatich rokov od datumu vstupu tychto Pravidiel do platnosti,

(f) Zmien rozmiestnenia bocnych svetiel, vyplyvajucich z poziadaviek bodu 3 (b) Prilohy
| tychto Pravidiel na obdobie deviatich rokov od datumu vstupu tychto Pravidiel do platnosti,



(g) Poziadavky na zvukové signalizacné prostriedky predpisané v Prilohe Ill, do deviatich
rokov od datumu vstupu tychto Pravidiel do platnosti,

(h) Zmien rozmiestnenie kruhovych svetiel vyplyvajuce z poziadaviek Pravidiel ¢asti 9 (b)
Prilohy | tychto Pravidiel - trvala vynimka.



PRILOHA |

ROZMIESTNENIE A TECHNICKA CHARAKTERISTIKA SVETIEL A
ZNAKOV

1. DEFINICIE

Pojem ,vyska nad trupom lode“ znamena vy3ku nad najvy$Sou suvislou palubou.

2. ZVISLE UMIESTNENIE SVETIEL A VZDIALENOST MEDZI NIMI
(@) Na lodi so strojnym pohonom s dizkou 20 metrov aviac musia byt stazfiové svetla
umiestnené takto:

(i) predné staznové svetlo, alebo ak je inStalované iba jedno stazhové svetlo, potom toto
svetlo musi byt vo vy8ke najmenej 6 metrov nad trupom, a v pripade, Ze Sirka lode je
vacsia ako 6 m, tak musi byt vo vy3ke, ktora nie je menSia ako je Sirka lode, v kazdom
pripade v3ak svetlo nemusi byt umiestnené vo vacsej vydke nad trupom ako 12 metrov,

(ii) ked su nainstalované dve staznové svetla, tak zadné svetlo musi byt najmenej o0 4,5

metra vySSie, ako predné staznové svetlo.

(b) Vertikalna vzdialenost medzi staznovymi svetlami na lode so strojnym pohonom musi byt
taka, aby pri vdetkych normalnych podmienkach pozdiZzneho naklonu (trimu lode) bolo zadné
svetlo vidiet’ vySSie a oddelené od predného svetla i zo vzdialenosti 1000 metrov od provy pri
pohlade od hladiny mora.

(c) Stazriové svetlo plavidiel so strojnym pohonom s dizkou 12 metrov a viac, ale krat$ich
ako 20 metrov musi byt umiestnené vo vy8ke minimalne 2,5 metra nad Stitnicou.

(d) Lod so strojnym pohonom kratSia ako 12 metrov mdZe mat najvySSie svetlo
nainStalované vo vyske menej ako 2,5 m nad Stitnicou. Pokial vSak nesené stazfiové sveto je

kombinované spolu s bo¢nymi svetlami a kormovym svetlom, potom takéto stazfiové svetlo
musi byt umiestnené aspon o 1 meter vysSie ako svetla boc¢né.

v

(e) Jedno z dvoch, alebo troch stazfiovych svetiel predpisanych pre lod so strojnym
pohonom, ak sa zuCastrfiuje vle€enia alebo tlacenia inej lode, musi byt umiestnené v rovnakej
pozicii ako predné stazfiové svetlo lode so strojnym pohonom, alebo ako zadné stazriové

v v

) M

minimalne 4,5 m nad prednym stazfiovym svetlom.

(f) (i) Za vSetkych okolnosti musia byt stazrové svetlo alebo svetld predpisné pravidlom 23
(a) umiestnené tak, aby boli viditelné nad v3etkymi inymi svetlami a prekazkami a mimo
vSetkych ostatnych svetiel a prekazok, s vynimkou ako je uvedené v bode (ii).

(i) Ak nie je mozné niest kruhové svetla predpisané pravidlom 27( b) (i), alebo pravidlom
28, niz8ie ako staznové svetlami mézu byt umiestnené nad zadnym stoZiarovym svetlom
(svetlami), alebo svetld, tak mézu byt umiestnené nad zadnym stazriovym svetlom (svetlami),
alebo vertikdlne medzi prednym stazrfiovym svetlom (svetlami) a zadnym stazfiovym svetlom
(svetlami), za predpokladu, Ze vtomto druhomm pripade musia vyhovovat poZziadavkam
odseku 3, pismena (c) tejto Prilohy.

(g) Bo¢né svetla lode so strojnym pohonom musia byt umiestnené nad trupom lode v takej

vySke, ktora nie je vacsia ako tri Stvrtiny vysky predného staziového svetla. Tieto svetla by
nemali byt umiestnené prili§ nizko, aby ich nerusili palubné svetla.



(h) Bocné svetla lode so strojnym pohonom kratSej ako 20 metrov, pokial su nainStalované
v kombinovanom svietidle, musia byt umiestnené najmenej 1 meter pod stazriovym svetlom.

(i) Ked pravidla predpisuju, aby boli dve alebo tri svetlda umiestnené vertikalne/ vo zvislej linii,
odstupy medzi nimi musia byt takéto:

(i) na lodi s dizkou 20 metrov a viac, odstupy medzi nimi nemézu byt vadésie, ako 2 metre

ked sa vyzaduje vle€né (remorkérové) svetlo,
(i) na lodi s dizkou menej ako 20 metrov, tieto svetld musia byt rozmiestnené so

menej ako 2 metre nad Stitnicou, okrem pripadov, ked sa vyZzaduje vle€né (remorkérove)
svetlo,

(iiil) ked' su nesené tri svetla, odstupy medzi nimi musia byt rovnakeé.

(j) Niz8ie z dvoch kruhovych svetiel predpisanych pre rybarsku lod vykonavajucu lov ryb musi
byt nad bo&nymi svetlami vo vy3ke nie mensej ako dvojnasobok vzdialenosti medzi dvoma
zvislymi svetlami.

(k) Predné kotevné svetlo predpisane v pravidle 30(a) (i) v pripade Ze su predpisané dve,
musi byt najmenej 4,5 metra nad zadnym kotevnym svetlom. Na lodi s dizkou 50 metrov,
alebo viac musi byt predné kotevné svetlo vo vySke najmenej 6 metrov nad trupom lode.

3. VODOROVNE UMIESTNENIE SVETIEL A VZDIALENOST MEDZI NIMI

(@) Ak su pre lod so strojnym pohonom predpisané dve staziove svetla, vodorovna
vzdialenost medzi nimi nesmie byt mensia ako polovica diZky lode, ale nemusi byt vacsia
ako 100 metrov. Predné stazriové svetlo musi byt umiestnené od predného vazu vo
vzdialenosti nie va¢3ej ako Stvrtina dizky lode.

(b) Na lodi so strojnym pohonom s dizkou 20 metrov aviac, nesmu byt bodné svetla
umiestnené pred prednymi stazrovymi svetlami. Musia byt umiestnené na boku lode, alebo
blizko neho.

(c) Ked su svetla predpisané v pravidle 27(b) (i), alebo pravidlom 28 umiestnené zvisle
medzi prednym stazfiovym svetlom (svetlami) a zadnym stazfovym svetlom (svetlami), tieto
kruhové svetld musia byt umiestnené vo vodorovnej vzdialenosti najmenej 2 m v prie€nom

smere od roviny symetrie lode.

d) V pripade, ak su pre lod’ so strojnym pohonom predpisané len jedno stazriové svetlo, musi
byt toto svetlo vystavené pred stredom lode; vynimka plati pre lode kratSie ako 20 m, ktoré
nemusia vystavit’ toto svetlo pred lode, ale musi ho vystavit tak daleko vpredu, ako je to
mozné.

4, PODROBNOSTI TYKAJUCE SA ROZMIESTNENIA SMEROVYCH SVETIEL
NA RYBARSKYCH LODIACH , PLAVAJUCICH BAGROCH A LODIACH
VYKONAVAJUCICH PODMORSKE PRACE

(a) Svetlo oznacCujuce smer vylozeného lovného zariadenia na lodi vykonavajucej lov ryb, ako
je stanovené v pravidle 26 (c)(ii), musi byt umiestnené vo vodorovnej vzdialenosti najmenej 2
metre a najviac 6 metrov od obidvoch kruhovych svetiel, Cerveného a bieleho. Toto svetlo
musi byt umiestnené nizSie, ako biele kruhové svetlo predpisané pravidlom 26 (c)(i), avSak
nie nizSie ako bocné svetla.



(b) Svetld aznaky lode vykonavajucej bagrovacie, alebo podmorské prace predpisané
pravidlom 26 (c)(i), ozna€ujuce stranu, na ktorej je prekazka a/alebo stranu, po ktorej mozno
bezpeCne plavat, ako je stanovené v ¢lanku 27 (d)(i) a (ii), musia byt umiestnené v
maximalnej praktickej vodorovnej vzdialenosti, ale v ziadnom pripade nesmu byt menej ako 2
metre od svetiel alebo znakov predpisanych pravidlom 27 (h) (i) a (ii). V Ziadnom pripade

svetiel, alebo znakov, ktoré su stanovené v pravidle 27(b)(i) a (ii).

5. CLONY BOCNYCH SVETIEL

Bocné svetla lodi s dizkou 20 metrov aviac musia byt vybavené vnutornymi clonami
natretymi matnou Ciernou farbou a splhajucimi poZiadavky Casti 9 tejto prilohy. Na lodiach
kratSich ako 20 metrov v pripade, ak musia splfiat poZiadavky Casti 9 tejto prilohy, bo¢né
svetld musia mat zo strany lode vnutorné clony natreté matnou Ciernou farbou. Pri
kombinovanom osvetleni, s pouzitim jediného vertikalneho vldkna a velmi uzkou prepazkou
medzi zelenou a €ervenou Castou svietidla sa externé clony instalovat nemusia.

6. ZNAKY

(a) Znaky musia byt Cierne a musia mat nasledovné rozmery:
(i) gula musi mat’ priemer najmenej 0,6 metra,

(i) kuzZel musi mat priemer zakladne najmenej 0,6 metra avySku rovnajucu sa
dvojnasobku jeho priemeru,

(iii) valec musi mat priemer najmenej 0,6 metra a vySku dvojnasobok svojho priemeru,

(iv) dvojity kuzel musi pozostavat’ z dvoch kuzelov definovanych v bode (ii) na spolo¢nej
zakladni.

(b) Zvisla vzdialenost medzi znakmi musi byt najmenej 1,5 metra.

(c) Na lodi kratSej ako 20 metrov sa mdzu pouzivat znaky s menSimi rozmermi, avsak
umerné k velkosti lode a odstupy medzi nimi maju byt primerane mensie.

7. FAREBNE CHARAKTERISTIKY SVETIEL

Farebna charakteristika vSetkych navigacnych svetiel musi zodpovedat dalej uvedenym
Standardom, v ramci oblasti uréenych pre kazdu farbu podla diagramu Medzinarodnej
komisie pre svetelnu techniku (CIE).

Hranice oblasti pre kazdu farbu su ur€ené nasledovnymi suradnicmi takto:
(i) biela

X 0.525 0.525 0.452 0.310 0.310 0.443

y 0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382

(i) zelena

X 0.028 0.009 0.300 0.203

y 0.385 0.723 0.511 0.356

(iii) Cervena



x 0680 0660 0735 0721
y 0320 0320 0265  0.259
(iv) zlta

x 0612 0618 0575 0575
y 0382 0382 0425  0.406

8. SVIETIVOST SVETIEL

(a) Minimalna svietivost svetiel musi byt vypocitana podla vzorca:

| =3,43x108x T xD?xK?P

kde | je svietivost svetiel v kandelach v prevadzkovych podmienkach,
T je prah intenzity svetla 2 x 107 luxov,
D je dohladnost svetla v namornych milach,
K je koeficient priepustnosti atmosféry.

Pre predpisané svetla musi byt hodnota K = 0,8, ¢o zodpoveda meteorologickej dohlfadnosti
priblizne 13 namornych mil.

(b) Vybrané hodnoty odvodené zo vzorca su uvedené v nasledovnej tabulke:

Dohfladnost svetla v namornych milach Svietivost svetla v kandelach pre
K=0,8

1

0,9

4,3

12,0

27,0

52,0

o O M W N | O

94,0

POZNAMKA: Maximéalna svietivost navigaénych svetiel by mala byt obmedzena, aby sa
zabranilo nezelatefnému oslfujucemu lesku. Nema sa to vykonavat pouzitim premenlivej
regulacie intenzity svetla.

9. HORIZONTALNE SEKTORY

(a) (i) Bocné svetla umiestnena na lodi musia mat minimalnu pozadovanu svietivost v smere
na Spi¢ku lode. Tato svietivost musi klesat' tak, aby medzi 1 stupfiom az 3 stupriami za
hranicou predpisanych sektorov prakticky zanikla.

(i) Minimalna pozadovana svietivost kormovych a staznovych svetiel v smere 22,5
stupfiov za traverzom bocnych svetiel, musi byt zabezpecena po celom uhlu obzoru az



do 5 stupriov od vnutornej hranici sektoru predpisaného pravidlom 21. Od uvedenych 5
stupfiov méze svietivost klesat do 50 % smerom k hraniciam sektorov a potom dalej
postupne klesat, aby prakticky zanikla, ale nie viac ako 5 stupfiov za hranicou sektora
navigaénych svetiel.

(b) (i) Kruhové svetld musia byt umiestnené tak, aby ich netienili stoziare, rahna alebo
konstrukcie v uhlovych vyseliach viac ako 6 stupfiov, okrem kotevnych svetiel,
stanovenych v pravidle 30, ktoré nemusia byt umiestnené prili§ vysoko nad trupom lode.

(ii) Ak nie je prakticky mozné dodrzat poziadavky odseku (b)(i) tohto pravidla vystavenim
len jedného kruhového svetla, musia sa pouZit dve kruhové svetla, vhodne umiestnené
alebo vybavené clonou tak, aby, pokial je to prakticky mozné, boli viditelné na vzdialenost
jednej mile ako jedno svetlo.

10. VERTIKALNE SEKTORY

(a) Elektricke svetla, s vynimkou svetiel plachetnic v plavbe, musia vo vertikalnych sektoroch
zarucCovat’

(i) aspon minimalnu poZzadovanu svietivost v rozmedzi uhla od 5 stupriov nad obzorom,
az po 5 stupriov pod obzorom,

(i) aspon 60 percent minimalnej poZadovanej svietivosti v rozmedzi uhla od 7,5 stupfia
nad horizontom, az po 7,5 stupfia pod horizontom.

(b) V pripade elektrickych svetiel na plachetnicich za plavby, tie musia vo vertikalnych
sektoroch zabezpecit, aby:

(i) aspor minimalnu pozadovanu svietivost v rozmedzi uhla od 5 stupfiov nad obzorom,
az po 5 stupriov pod obzorom,

(i) aspon 50 percent minimalnej pozadovanej svietivosti v rozmedzi uhla od 25 stupriov
nad horizontom, az po 25 stupriov pod horizontom.

(c) V pripade inych ako elektrickych svetiel, musia byt tieto poZiadavky plnené natolko,
nakolko to len bude mozné.

11. SVIETIVOST INYCH AKO ELEKTRICKYCH SVETIEL

Iné ako elektrické svetla musia byt v ¢o najvacSej miere v sulade s poziadavkami na
minimalnu svietivost, ako je uvedené v tabulke v Casti 8 tejto Prilohy.

12. MANEVROVE SVETLO

Bez ohfadu na ustanovenia odseku 2 (f) tejto prilohy musi byt manévrové svetlo podla

pravidla 34 (b) umiestnené v tej istej pozdiznej vertikalnej rovine ako je stazfové svetlo
(svetld) a ak je to prakticky mozné, v minimalnej vyS8ke 2 metra nad prednym stazhovym
svetlom za predpokladu, Ze je umiestnené najmenej 2 metre vo zvislom smere nad, alebo
pod zadnym stazriiovym svetlom. Na lodi, ktora ma len jedno stazhové svetlo, manévrovacie
svetlo, ak je naindtalované, musi byt umiestnené tam, kde je najlepSie viditelné, najmenej 2

v

metre v zvislom smere nad, alebo pod stazriovym svetlom.

13. VYSOKORYCHLOSTNE LODE



(a) Stazrové svetlo vysokorychlostnej lode, ktorej pomer dizky k Sirke je mensi ako 3,0,
mdbze byt vzhladom na Sirku lode umiestnené nizSie ako je predpisané v odseku 2 (a)(i) tejto
prilohy, za predpokladu, Ze uhol pri zakladni rovnoramenného trojuholnika viditelného zboku,
ktory tvoria bocné svetla a stazfiové svetlo pri pohlade spredu, nie je mensi ako 27°.

14. SCHVALENIE

Konstrukcia osvetlenia a tvarov a montaz osvetlenia na palube plavidla musi byt v sulade
s poziadavkami prislusného organu Statu, pod vlajkou ktorého ma lod pravo plavat.



PRILOHA I

DODATOCNE SIGNALY PRE RYBARSKE LODE LOVIACE RYBY V
TESNEJ BLIiZKOSTI OD SEBA

1. ZAKLADNE USTANOVENIE

Svetla spominané v tychto predpisoch, ak budu vystavené podfa pravidla 26 (d), musia byt
umiestnené tam, kde su najlepsie viditelné. Musia byt navzajom vzdialené aspon 0,9 m, ale
na nizSej urovni ako svetla predpisané pravidlom 26(b)(i) a (c)(i). Svetla musia byt viditelné
na celom horizonte na vzdialenost najmenej 1 milu, ale v mensej vzdialenosti nez svetla
predpisané tymito pravidlami pre rybarske plavidla.

2. SIGNALY PRE LODE LOVIACE VLECNYMI SIETAMI
(@) Lode s dizkou 20metrov a viac, pocas lovu ryb vleénou sietou, & uz s vybavenim
pracujucim na morskom dne, alebo pelagickym vybavenim, musia vystavovat’
(i) ak vypustaju siete: - dve biele svetla umiestnené zvisle nad sebou,
(ii) ak sa vytahuju siete: - jedno biele svetlo umiestnené zvisle nad ¢ervenym svetlom,
(i) ak sa siet zachytila na prekazke: - dve Cervené svetla umiestnené v zvislej linii.
(b) Kazda lod s dizkou 20 metrov a viac loviacich v dvojici musi vystavovat:
() v noci — svetlo reflektora nasmerované dopredu a v smere druhej lode, s ktorou lovi,

(ii) pri vypustani, alebo vytahovani sieti, alebo ked sa ich siete zachytili na prekazke,
svetla predpisané v bode 2 (a) tejto Prilohy.

(c) Plavidlo kratSie ako 20 m pri rybolove s vle€nou sietou, &i uz s vybavenim pracujucim na
morskom dne, alebo pelagickym vybavenim, méze vystavit prislusné svetla predpisané v
odsekoch (a) alebo (b) tejto Casti.

3. SVETELNE SIGNALY LODI LOVIACICH OKRUZNICOVOU SIETOU

Lode loviace ryby pomocou okruznicovej siete mézu vystavovat dve Zlté svetla umiestnené v
zvislej linii. Tieto svetld musia blikat striedavo kazdu sekundu a €as trvania svetla a tmy
musia byt rovnaké. Tieto svetla mdzu byt vystavované len vtedy, ak lovné zariadenie
prekaza lodi v manévrovani.



PRILOHA III

TECHNICKE CHARAKTERISTIKA ZARIADENI NA ZVUKOVU
SIGNALIZACIU

1. SIRENY

(a) Frekvencie a dosah pocutelnosti

Zakladna frekvencia signalu lezi v rozmedzi 70-700 Hz. Dosah pocéutelnosti signalu
davaného sirénou musi byt urCovany takymi frekvenciami, ktoré moézu zahffiat zakladnu
frekvenciu a/alebo jednu alebo viac vy3Sich frekvencii, leZiacich v rozsahu 100-700 Hz (+/-1
percento zabezpecujucich hladinu zvukového tlaku uvedeného v bode 1 (c).

(b) Hranice zakladnych frekvencii

Na zabezpecCenie Sirokého rozsahu charakteristiky sirén, zakladné frekvencia sa musi
nachadzat v pasme:

(i) 70-200 Hz pre lode s dizkou 200 metrov a viac,

(i) 130-350 Hz pre lode s dizkou 75 metrov a viac, ale kratSich ako 200 metrov,

(i) 250-700 Hz pre lode kratSie ako 75 metrov.

(c) Sila zvukovych signalov a dosah jeho pocutelnosti

Siréna nainstalovana na lodi musi zabezpecCovat vo smere maximalnej intenzity zvuku sirény
avo vzdialenosti 1 meter od nej hladinu zvukového tlaku, ktora by nebola mensia ako
zodpovedajuce hodnoty uvedené v tabulke najmenej v jednej tretine oktavového pasma v
rozsahu frekvencii 180-700 Hz (+/-1 percento).

Hladina 1/3-oktavového Dosah
. , pasma vo vzdialenosti 1 pocutelnosti v
Dizka plavidia v metroch meter v dB pre 2 x 10 N/m? namornych
milach
200 a viac 143 2,0
75 a viac, ale menej ako 138 1,5
200
20 a viac, ale menej ako 75 130 1,0
menej ako 20 120 0,5

Dosah pocutelnosti v tabulke uvedenej vysSie je len informativny a stanoveny ako priblizna
vzdialenost, na ktord mozno sirénu poCut v smere najvacsej sily zvuku s 90-percentnou
pravdepodobnostou pri dobrych atmosferickych podmienkach na lodi, ktora ma priemernu
hladinu hluku v miestach poCuvania (to znamena strednu hladinu hluku 68 dB v pasme Sirky
oktavy so strednou frekvenciou 250 Hz a 63 dB v pasme Sirky oktavy so strednou
frekvenciou 500 Hz).



V praxi je vzdialenost, na ktoru je mozné sirénu pocut, velmi variabilna a zavisi rozhodujucim
spésobom od meteorologickych podmienok; uvedené hodnoty mozno povazovat za typické,
ale pri silnom vetre alebo vysokej hladine hluku na mieste poCuvania sa tento dosah méze
znaéne zmenSit.

(d) Smerové viastnosti

Hladina akustického tlaku smerovej sirény vo vSetkych smeroch vo vodorovnej rovine
v rozmedzi +/- 45 stupfiov od smeru maximalnej sily zvuku nesmie byt viac ako 4 dB pod
hladinou akustického tlaku v hlavhom smere. Hladina akustického tlaku v akomkolvek inom
smere vo vodorovnej rovine nesmie byt viac ako 10 dB pod hladinou akustického tlaku
v hlavhom smere tak, aby dosah pocutelnosti v akomkolvek smere bol najmenej polovicny
zdosahu vhlavnhom smere. Hladina akustického tlaku musi byt merand v tom
tretinooktavovom pasme, ktory uréuje dosah pocutelnosti.

(e) Rozmiestnenie sirén

Ked sa na lodi ma pouzit smerova siréna, musi sa nainstalovat tak, aby jej maximalna sila
zvuku smerovala priamo dopredu. Siréna musi byt umiestnena na lodi tak vysoko, ako je to
mozné, aby prekazky nebranili Sireniu zvuku a tiez aby sa minimalizovalo riziko poSkodenia
sluchu posadky. Hladina akustického tlaku vlastného signalu lode na miestach pocéuvania
nesmie presiahnut 110 dB(A) a pokial je to prakticky mozné, nesmie presiahnut 100 dB(A).

(f) InStalacia viacerych sirén

Pokial su sirény od seba vzdialené viac ako 100 metrov, musi sa zabezpecit, aby nevydavali
zvuk sucasne.

(9) Kombinované systémy sirén

Ak v dbsledku pritomnosti prekazok je pravdepodobné, Ze zvukové pole jednej sirény alebo z
jednej zo sirén uvedenych v odseku 1 (f) vys$Sie bude obsahovat zénu s vyrazne znizenou
urovnou signalu, odporuca sa, aby sa nainstaloval kombinovany systém sirén, aby sa tomuto
zniZeniu zabranilo. Na ucely tychto Pravidiel sa kombinovany systém sirén musi rozumiet
ako jedna siréna. Sirény v kombinovanom systéme sirén sa mozu umiestnit vo vzajomne;j
vzdialenosti maximalne 100 metrov a musi sa zabezpedit, aby zvuk vydavali sucasne.
Frekvencia kazdej z tychto sirén sa musi liSit od ostatnych o minimalne 10 Hz.

2. ZVON A GONG
(a) Intenzita signalu

Zvon, alebo gong alebo iné zariadenie, ktoré ma podobné zvukové charakteristiky, musi
vytvarat taku hladinu akustického tlaku, ktora je vo vzdialenosti 1 meter minimalne 110 dB.

(b) KonStrukcia

Zvony a gongy musia byt vyrobené z materidlu odolného proti kordzii a navrhnuté tak, aby
vydavali jasny ton. Priemer dolnej Casti zvonu nesmie byt mensi ako 300 mm pre lode
s dlzkou viac ako 20 metrov a nesmie byt mensi ako 200 mm pre lode s dizkou 12 az 20
metrov. Tam, kde je to prakticky mozné, odpori€a sa zvon so srdcom pohafanym
mechanicky, aby sa zabezpedila stala intenzita zvuku, ale musi byt suasne zachovnda aj



moznost ruéného zvonenia. Hmotnost’ srdca zvonu ma byt najmenej 3 percentd hmotnosti
zvonu.

3. SCHVALENIE

Konstrukcia zariadeni na vysielanie zvukovych signalov a ich rozmiestnenie na lodi musi byt
v sulade s poziadavkami prislusného organu Statu, pod vlajkou ktorej ma lod' pravo plavat.



PRILOHA IV
NUDZOVE SIGNALY

1. Nasledujuce signaly, pouzivané, alebo vystavované spolu, alebo zvlast, upozorfuji na
nebezpecenstvo a potrebu pomoci:

(a) signal delom, alebo inou vybusninou davany v intervaloch priblizne jednej minuty,
(b) suvisly zvuk vydavany akymkolvek hmlovym signalizaCnym zariadenim,

(c) rakety alebo strely vypustajuce Cervené hviezdice, odpalované za sebou v kratkych
¢asovych intervaloch,

(d) signal pozostavajuci zo skupiny znakov . . . - - - . . . (SOS) v Morseovej abecede,
vysielany radiotelegraficky, alebo akejkolvek inym spdsobom signalizacie,

(e) signal vysielany radiotelefénom, ktory pozostava z hovoreného slova ,MAYDAY*,
(f) signalny nadze oznacéeny ako N.C.,podla Medzinarodného signalneho kédu,

(g) signal skladajuci sa zo Stvorcovej vlajky pod, alebo nad ktorou je gula, alebo
akykolvek predmet nie¢im pripominajuci gulu,

(h) plamene na lodi (napriklad horiaci sud s dechtom, sud s olejom atd'’.)
(i) padacikova svetlica, alebo ru¢na fakla vydavajuca cerveny plamen,
(j) dymovy signal vydavajuci oranzovy dym,

k) pomalé a opakované zdvihanie a spustanie rozpazenych ruk,

I) radiotelegraficky poplachovy signal,

n) signaly vysielané radiovymi bojami udavajucimi nebezpecenstvo a polohu,

0) schvalené signaly prenasané prostrednictvom radiokomunikaénych systémov, vratane

(

(

(m) radiotelefonicky poplachovy signal,

(

(

radarovych transpondérov zachrannych plavidiel.

2. Pouzivanie, alebo vystavovanie ktoréhokolvek hore uvedenych signalov na iné ucely, nez
na upozornenie na nudzovu situaciu a potrebu pomoci, ako aj pouzivanie inych signalov,
ktoré sa m6zu zamenit’ s niektorym z vySSie uvedenych signalov, je zakazane.

3. Treba vziat do uvahy prislusné €asti Medzinarodného kodu signalov, Prirucky pre patranie
a zachranu na mori, ako aj moznost pouzitia nasledujucich signalov:

(@) kus oranzového platna bud s c&iernym Stvorcom a kruhom, alebo inym
zodpovedajucim symbolom (na identifikaciu zo vzduchu),

(b) farbivo na zafarbenie vody.



